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1. Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sdzava u Zdaru
(mimo)
Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Kraj: Vysocina

Okres: Zd3ar nad Sazavou

Katastralni zemi: Sazava u Zdaru nad Sdzavou [746266]

Stavebni Gfad: Mést. GFad Zdar nad Sazavou

Charakter stavby: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, hlavnim cilem je zajisténi spolehlivého

provozu, zvyseni tratové rychlosti, zvySeni bezpecnosti provozu, dosazeni
pozadované interoperability Zelezni¢niho systému pro vSechny fesSené
subsystémy a dosazeni adekvatnich pfinos( pro spravce a uZivatele Zeleznicni
dopravy.

Zadavatel dokumentace: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234, DIC: CZ70994234
Kontaktni adresa: Sprava Zeleznic, statni organizace,

Stavebni sprava vychod,

Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc
Zpracovatel dokumentace: SAGASTA s.r.0., Novodvorska 1010/14, Praha 4,

IC: 45274517, DIC: CZ45274517

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Emil Spacek, autorizovany inZenyr v oboru dopravnich staveb

2. Seznam vstupnich podkladu

a) podminky spravnich rozhodnuti, jejich splnéni ze zpracovani prechozi faze pfipravy stavby a odkazy na
Casti dokumentace, ke kterym se vztahuji;

- Souhrnnd technickd zprava, Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti DUR, odstavec B.2.3, pismeno a), ¢ast
D.1.4.5 uvadi informace o poZadavcich, kterad vznesla AOPK v pribéhu projednavani DUR

b) vyuZivana zatizeni ochrany migrujici divoké zvére
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PouZité normy a predpisy, v platném znéni:

o O O

O O O O

O O O O

3.

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon)

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby, v platném znéni

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb, v platném znéni

Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah

Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizsich minimalnich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na stavenistich

Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalsich podminek bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Vyhlaska ¢. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadd

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(

Charakteristika izemi a stavebnich pozemku

Mistem stavby na Zelezniéni trati Brno — Havli¢kdv Brod je Usek mezi Zdarem nad Sazavou a Sdzavou u
Zd3ru, od Zel. km 88,015 po km 93,836.

Tato trat je v jizdnim Fadu pro cestujici oznacena Cislem 250, v nakresném jizdnim radu cislem 324. Trat
je kvali svému celostatnimu vyznamu a v zajmu kraje Vysocina urcena jako vyznamna dopravni tepna
pro osobni, a i ndkladni dopravu.

Z hlediska Uzemniho se stavba nachdzi na katastralnich Gzemich Mésto Zdar nad Sazavou, Hamry nad
Sazavou, Nejdek na Moravé, Sazava u Zdaru nad Sazavou a Velka Losenice.

Modernizovany tratovy Usek prochdzi z vétsi ¢asti CHKO Zddrské vrchy a je kfizovan fadou migraénich
profilG. V useku km 92,650 az km 93,068 je evidovan migracni profil (viz DUR, B.6.1 Biologicky priizkum,
pfiloha ¢.1 Migracéni studie), ktery je soucdsti Uzemi vedeného jako biotop zvlasté chranénych velkych
druhl savcl. Zhlediska migrace se jednd o pfiblizné 500 m Siroky koridor, ktery je soucasti
nadregiondlnich migracnich tras, ve kterém Zivocichové prekonavaji draini téleso.

Stavebni prace se provadi prevainé na stavajicich draznich pozemcich (pozemcich ve vlastnictvi CR —
Spravy Zeleznic, statni organizace).

Souvisejici objekty

PS 10-02-51 Zdar n. Sdzavou — Sazava u Zdaru, DOK, TOK a TK

SK 01-00-01 Zdér n. Sdzavou — Sdzava u Zdéru, Zelezniéni svriek a spodek

SO 01-10-01 Zdar n. Sazavou — Sazava u Zdaru, zelezniéni svriek

SO 01-11-01 Zdér n. Sdzavou — Sazava u Zdéru, Zelezniéni spodek

SO 11-81-01 Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru, trakéni vedeni

SO 11-86-01 Zdér nad Sazavou — Sazava u Zdaru, rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani
odpojovacu
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5.

Soucasny stav

V soucasném stavu neni migracni profil mezi km 92,730 az 92,830, ani profil v okoli km 92,100 nikterak
chranén a divoka zvéf prechazi trat intuitivné. Pro prekonani trati si vybira vhodna mista a musi
prekonavat prikopy odvodnujici drazni téleso.

Navrzené reseni

Navrzené technické reseni bude kombinaci odvodrovacich pfikopl mezi cca km 92,730 a km 92,830,
umoziujicich rychlejsi prekonani trati a autonomniho systému akustickych plasic¢t zvére, ktery bude
v prilehlém Useku instalovan a ktery nevyZaduje napojeni na systémy tizeni Zelezni¢niho provozu.

Proces odstrasovani bude spocivat v sekvencnim vysilani akustickych pro volnou pfirodu nepfirozenych
signalll (Stékot psh, rozhovory lidi, kiik hrajicich si déti apod.). Zafizeni se bude spoustét na zakladé
aktivace senzorl pohybem pfijizdéjiciho vlaku. Informace o sméru jizdy a rychlosti se vlaku budou
predana do fidici jednotky, kterd vyhodnoti okamzik zapnuti systému. Emise zvukovych signal skonci
automaticky po prijezdu vlaku dotéenym Uzemim.

Efektivita systému bude (na zakladé AOPK Zd4rské vrchy) vyhodnocovana monitoringem mortality zvére
na daném uUseku. Monitoring aktualniho stavu probihd od roku 2023 a bude zakoncéen v roce 2025
zavérecnou zprdvou. Nasledny monitoring bude probihat po realizaci stavby po stejné dlouhou dobu
dvou let a bude tak mozné definovat na zdkladé ziskanych dat efektivitu systému a periodu, po které
bude nezbytné zménit akustické signaly, aby byly pro migrujici zvér stale neznamé a rusivé.

Systém ochrany migrujici zvére se bude skladat z ¢idel, tratovych zatizeni (akusticka zatizeni) a fidiciho
modulu.
- Napdjeni ... napdjeni systému

Napajeni zafizeni bude napétim 230 V AC (pres transformator 230/230 V).

Umisténi v km 92,900, spoleéné s Ridici jednotkou

- Cidla ... vyhodnoceni pohybujiciho se vlaku, uréeni sméru pohybu a rychlosti, pfenos dat do Fidici
jednotky
Cidla kol pro kazdou kolej a po obou strandch chranéné oblasti v dostate¢né vzdélenosti od jeji
hranice, aby doslo k v€asné aktivaci akustického zafizeni.

- Ridici jednotka ... vyhodnoceni informace z ¢&idel, napajeni a aktivace/deaktivace akustickych
zafizeni
Rizeni provozu akustickych zafizeni a jejich napéjeni elektrickou energii. Instalovéna ve vzdalenosti
8-10 m od osy nejblizsi koleje, v prostoru drazniho pozemku.
Umisténi v km 92,900

- Akusticka zafizeni ... instalace v blizkosti trati, v linii sloupl trakéniho vedeni, ve vzdalenosti
120 - 140 m, resp. stfidavé v rozestupech 60-70 m (méreno podél osy trati) a to u obou koleji od
zaCatku do konce migracniho useku. Komunikace s fidici jednotkou pomoci optickych kabel(.
Uzemnéni jednotlivé, nebo napojené na hromadny systém uzemnéni na kolejnici. Aktivace pres
fidici jednotku na zakladé informaci z ¢idel, deaktivace po prdjezdu vlaku.
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Kolej Umisténi Oznaceni

2 km 92,115-92,125 K2-P1
1 km 92,175-92,185 K1-P1

2 km 92,235-92,245 K2-P2
1 km 92,285-92,295 K1-P2
1 km 92,345-92,355 K1-P3
1 km 92,405-92,415 K1-P4
1 km 92,535-92,545 K1-P5

2 km 92,595-92,605 K2-P3
1 km 92,660-92,670 K1-P6

2 km 92,715-92,725 K2-P4
1 km 92,770-92,790 K1-P7

2 km 92,850-92,860 K2-P5
1 km 92,910-92,920 K1-P8

2 km 92,970-92,980 K2-P6
1 km 93,020-93,030 K1-P9

ré Vé

7. Bezpecnost pri uzivani stavby

Vsechny stavebni prace, vyrobky a zafizeni pouzité pti realizaci stavby, museji spliovat technické
poZadavky jakosti vyrobk( v souladu s c¢eskymi technickymi normami a technickymi kvalitativnimi
podminkami.

Provedeni konstrukénich prvk(, které jsou v dosahu projizdéjicich draznich vozidel, musi byt
v dostatec¢né vzdalenosti a bez ostrych vycnélkd a hran. Vystavba nesmi mit negativni vliv na Zivotni
prostiedi.

8. Organizace vystavby

V koordinaci s novymi kabelovymi trasami, trakéni soustavou, napajenim, Zelezni¢nim svrskem a
spodkem. Detailné bude feSeno zhotovitelem stavby po schvaleni konkrétniho systému a pfi znalosti
technickych pozadavk(l a parametrd zafizeni.

9. Zaver

Navriené technické Feseni bylo konzultovano a schvaleno investorem a spravou CHKO Zdarské vrchy,
ktera s timto zplsobem ochrany migrujici zvéfe souhlasi a akceptuje, jako ekvivalentni feseni plvodné
poZadovaného nového mostniho objektu (Ecoduktu).

Technickou zpravu zpracoval: Ing. Ondiej Zitko

E-mail: Ondrej.Zitko@sagasta.cz
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